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Inleiding

De studie t.a.v. de verkeersontsluiting van Airport
Niederrhein uit 2003 vormt de basis voor de bij
deze voorgelegde actualisatie van het betreffend
onderzoek. In het eerdere onderzoek werden voor
het jaar 2015 ca. drie miljoen passagiers en ca.
60.000 ton cargo geprognosticeerd. De betreffende
prognoses waren gebaseerd op een transformatie
van het militaire vliegveld in een vliegveld voor de
burgerluchtvaart. Het aantal passagiers en hun
specificatie werd analoog aan andere luchthavens
geschat. Sinds 2003 zijn de ontwikkelingen aan
Airport Weeze duidelijk sneller verlopen dan toen-
der tijd werd verwacht. Volgens de in juli 2007 door
Airport Research Center GmbH & Karl-Friedrich
Miiller voorgelegde resultaten van geactualiseerde
prognoses van het aantal passagiers zullen de voor
2015 geschatte passagiersaantallen reeds rond
2010 worden bereikt.

Einleitung

Die Studie zur Verkehrsanbindung des Airport
Niederrhein aus dem Jahr 2003 ist Grundlage fir
die hiermit vorgelegte Aktualisierung des
Verkehrsgutachtens zur landseitigen Anbindung
des Airport Weeze. Die damalige Untersuchung
prognostizierte fir das Jahr 2015 ein
Fluggastaufkommen von rund drei Millionen
Passagieren und 60.000 Tonnen Fracht. Die
Prognose wurde damals im Vorfeld der
Umwidmung der Militarbasis in einen zivil
genutzten Flughafen erstellt. Passagieraufkommen
und Verteilung wurden entsprechend durch
Analogieschliisse zu anderen Flughafen geschatzt.
Zwischenzeitlich hat sich der Flughafen jedoch
deutlich schneller als erwartet entwickelt. Nach der
im Juli 2007 vorgelegten Fluggastprognose von
Airport Research Center GmbH und Karl-Friedrich
Miiller werden die Fluggastzahlen von 2015 bereits
im Jahr 2010 erreicht.

Fluggéste pro Jahr

Fluggastentwicklung am Airport Weeze bis 2020
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Abb. 1:  Fluggastentwicklung am Airport Weeze bis 2020 (Quelle: Fluggastprognose
vom Airport Research Center GmbH & Karl-Friedrich Miiller, Stand Juli 2007)

Fig. 1:

Ontwikkeling van het aantal passagiers op Airport Weeze tot 2020 (bron:

Passagierprognose van het Airport Research Center GmbH & Karl-Friedrich

Miiller, juli 2007)

Dit heeft natuurlijke effecten op de verkeersinten-
siteiten op de wegen rondom de luchthaven. Der
halve ontstond de noodzaak de toenmalige
resultaten te herzien.

Dies hat Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung
rund um den Flughafen. Deshalb war eine
Uberarbeitung der damaligen Ergebnisse zwingend
erforderlich.
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In het kader van het voorliggend verkeersonder-
zoek wordt in principe op de volgende aspecten
ingegaan:

e Actualisatie van de aannamen en uitgangs-

punten voor de berekening van de landzijdige

verkeersproductie van Airport Weeze;

e Berekening van de te verwachten verkeersin-

tensiteiten in het aansluitende wegennet;

e Aantonen van knelpunten in de verkeersinfra-

structuur als mede

e Aanreiken van maatregelen t.b.v. het oplossen

van de knelpunten.

In dit verband werden drie prognose-scenario’s
onderzocht:

e Prognosescenario 2010, waarin alle
maatregelen in procedure resp. die uiterlijk

2010 gerealiseerd moeten zijn opgenomen zijn;

e Prognosescenario 2020 A representeert het

wegennet voor het tijdstip 2020, hierin zijn dus

andere maatregelen die uiterlijk 2020
gerealiseerd moeten zijn opgenomen;

e Prognosescenario 2020 B verschilt van het

scenario 2020 A in die zin, dat hierin bovendien

de Nordwesttangente Weeze opgenomen is.

De huidige situatie wordt in het scenario Analyse
2008 modelmatig weergegeven.

Diese Verkehrsuntersuchung behandelt im
Wesentlichen die folgenden Punkte:

e Aktualisierung der Annahmen und Grundlage
fur die Berechnung der landseitigen
Verkehrserzeugung des Airport Weeze;

e Berechnung der zu erwartenden landseitigen
Verkehrsbelastung;

o Feststellen von Engpassen in der
Verkehrsinfrastruktur sowie

e Aufzeigen von Lésungen zur Behebung der
Engpéasse.

Dabei werden drei Prognosefalle untersucht:

e Prognosefall 2010 enthalt diejenigen

MafRnahmen, die sich bereits in der Umsetzung
befinden und bis zum Prognosezeitraum 2010

realisiert sind;

e Prognosefall 2020 A reprasentiert das
StralRennetz zum Prognosehorizont 2020 und
enthalt weitere Mallnahmen, die bis dahin
realisiert sein werden;

e Prognosefall 2020 B unterscheidet sich zu
2020 A dadurch, dass zuséatzlich die Nor-
dwesttangente Weeze berlcksichtigt wird.

Die heutige Situation wird durch den Analysefall
2008 modelltechnisch abgebildet.
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Abb. 2: Zufahrtsrouten fiir den StraBenverkehr zum Airport Weeze
Fig. 2:  Routes voor het wegverkeer naar Airport Weeze
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Beschikbare studies en
onderzoeken

T.b.v. de actualisatie van de landzijdige ontsluiting
van Airport Weeze kon van de volgende studies en
onderzoeken gebruik worden gemaakt:

Studie ,,Verkeersontsluiting Airport
Niederrhein* (2003)

Hieruit werden alle gegevens en modelmatige aan-
namen overgenomen en vervolgens geactuali-
seerd. Het betreft hoofdzakelijk het wegennet en de
gegevens m.b.t. de verkeersproductie en —attractie
die de basis vormen voor de diagnose resp. de ver-
schillende prognosen.

Vastleggen van het tracé van de
Nordwesttangente Weeze (2005)

In opdracht van de gemeente Weeze werd in 2005
door IVV-Aachen een onderzoek naar het optimale
tracé van de betreffende maatregel uitgevoerd.

Enquéte onder de passagiers (2006)

Ten einde inzicht te krijgen in het invloedsgebied
van de luchthaven alsmede in de manier van reizen
van en naar de luchthaven werd medio 2006 in op-
dracht van de Flughafen Niederrhein GmbH door
de Niederrhein Universitat of Applied Sciences een
enquéte onder de passagiers gehouden. De resul-
taten werden voor de berekening van de verkeers-
productie gebruikt. Op die manier werden de uit-
gangspunten voor het verkeersmodel geactuali-
seerd en de nauwkeurigheid van de prognosen
verbeterd.

Verkeerstellingen (2007)

Op 31 mei 2007 resp. 30 augustus 2007 werden in
opdracht van de gemeente Weeze verkeerstellin-
gen op het kruispunt L 361 / Flughafenringstralle
als toegang tot de luchthaven uitgevoerd. De ver-
keersintensiteit is in drie maanden tijd met ca.
1.000 mtv per dag, dit is 34%, toegenomen. De toe-
name heeft vooral betrekking op het noorderlijk
georienteerd wegvak van de L 361 richting Weeze.
Richting Wemb is de toename van de verkeersin-
tensiteit op de L 361 relatief gering.

Vorhandene Studien und
Untersuchungen

Fur die Aktualisierung der landseitigen Anbindung
des Airport Weeze konnte auf folgende Studien und
Untersuchungen zurtickgegriffen werden:

Studie zur ,Verkehrsanbindung des Airport
Niederrhein“ (2003)

Hieraus wurden alle Daten und Modellannahmen
Ubernommen und aufgearbeitet. Dies betrifft im
Wesentlichen die Netz- und
Verkehrsnachfragedaten fur die Diagnose und die
Prognosen.

Linienfindung zur Nordwesttangente Weeze
(2005)

Im Auftrag der Gemeinde Weeze wurde im Jahr
2005 von IVV-Aachen eine Linienfindung dieser
MaRnahme durchgeflhrt.

Fluggastbefragung (2006)

Um einen Uberblick tiber Einzugsbereich, die
Verhaltensweisen und die Verkehrsmittelwahl der
Fluggaste zu erhalten, wurde Mitte 2006 im Auftrag
der Flughafen Niederrhein GmbH von der
Niederrhein Universitat of Applied Sciences eine
Fluggastbefragung durchgefiihrt. Die Daten sind in
das Verkehrserzeugungsmodell eingeflossen.
Damit wurden die Grundlagen fir das
Verkehrsmodell aktualisiert und die
Prognosegenauigkeit verbessert.

Verkehrserhebungen (2007)

Am 31. Mai 2007 und am 30. August 2007 sind im
Auftrag der Gemeinde Weeze Verkehrserhebungen
am Knoten L 361/Flughafenringstralie als
Zufahrtstrale zum Flughafen durchgefuhrt worden.
Die Belastung dieser Zufahrtstral3e hat in einem
Zeitraum von drei Monaten um ca. 1.000 Kfz/Tag
zugenommen. Dies entspricht 34 Prozent. Das
Wachstum bezieht sich hauptsachlich auf den
Abschnitt Richtung Norden Uber die L 361. Nur
relativ geringe Zunahmen sind in Richtung Siiden
Uber die L 361 erhoben worden.



Verkehrsanbihdung /Verkeersontsliiing A portW eeze Akwalsemng 2008)

Ziihizeit 4.00 - 24,00 Uhr [PKW-E] Ziihizeit 4.00 - 24.00 Uhr [PKW-E)

Verkehrsbelastung an der Zufahrt zum Airport Weeze

Zidhlung am 31. Mai 2007 Zdhlung am 30. August 2008

g Weez®

aus Richtu

Verkehrs-
zunahme

+34%

Abb. 3:  Verdnderung der Verkehrsbelastung an der Zufahrt zum Airport
Weeze zwischen dem 31.05.2007 und dem 30.08.2007
Fig. 3:  Verandering van de verkeersintensiteiten aan de toegang tot
Airport Weeze tussen 31.05.2007 en 30.08.2007
Passagierontwikkeling 2003 - 2008 Fluggastentwicklung 2003 - 2008
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Fluggastentwicklung am Airport Weeze 2003 — 2008, Jahressummen
Passagierontwikkeling op Airport Weeze 2003 — 2008, som per anno
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Actuele Verkeersproductie en -
attractie Airport Weeze

De huidige verkeersproductie en —attractie m.b.t.
Airport Weeze bedraagt in totaal per dag 4.540
(mtv). Het aandeel veroorzaakt door passagiers
resp. werknemers bedraagt ca. 2.550 resp. 1.000
mtv/dag. De rest wordt veroorzaakt door bezoe-
kers, klanten en aanleververkeer. Indien deze
waardes modelmatig over het netwerk worden
verdeeld, wordt duidelijk dat vooral de kruispunten
tot knelpunten worden. In de huidige situatie gaat
het dan om de kruispunten Willy-Brandt-Ring /
Weller Stralde en Willy-Brandt-Ring / B 9. Bepa-
lend zijn hier de capaciteiten en de daaruit volgen-
de gevolgen voor de verkeersveiligheid.

Aktuelles Verkehrsaufkommen am
Airport Weeze

Das heutige Verkehrsaufkommen am Airport
Weeze belduft sich in der Summe auf 4.540 Kfz am
Tag. Diese Zahl setzt sich durch das
Verkehrsaufkommen durch Fluggaste ca. 2.550
Pkw am Tag, durch das der Beschaftigten mit Gber
1.000 Pkw pro Tag sowie Besucher, Kunden und
Anlieferung zusammen. Legt man diese
Gesamtbelastung auf das StralRennetz um, so zeigt
sich, dass das stark steigende Verkehrsaufkommen
zuerst an den Knotenpunkten zu
Engpasserscheinungen fuhren wird. Bereits heute
wird dieses am Knoten Willy-Brandt-Ring / Weller
Straf’e bzw. Willy-Brandt-Ring / B 9 sichtbar.
Leistungsfahigkeit und in ihrer Folge die
Verkehrssicherheit sind eingeschrankt.

Reisemittel A ;2';?; Beszt;t.(l‘ngs- FZErvttn
1.) eigener PKW 61% 2.180 1.73 1.260 x 1
2.) gebrachte Fluggaste 21% 750 1.73 430 x 2
3.) Sonstige 5% 180 2.0 90 x 2
4.) Flugplatzzubringer (z.B. Taxi) 4% 140 2.0 70 x 2
5.) Ryanair-Shuttle 3% 100 2.0 50 x 2
Summe 3.350 2.540
- Verkehrserzeugungsrate = % = 0,76 Pkw-Fahrten / Fluggast

Abb. 5:  Berechnung der Verkehrserzeugungsrate

Fig. 5:

Te verwachten vervoersvraag

De prognose van het te verwachten aantal passa-
giers die als basis dient voor het wegverkeer van
en naar de luchthaven is overgenomen uit de stu-
die ,Luftverkehrsprognose Airport Weeze, Stand
2007”. Voor het tijdstip 2010 worden ca. 2,9 mil-
joen passagiers verwacht. Voor 2020 zijn dit 4,1
miljoen passagiers.

Het aantal werknemers op de luchthaven is geori-
énteerd aan de verwachte passagiersaantallen.

Berekening van de verkeersproductie per passagier

Zu erwartende Verkehrsnachfrage

Die Prognose des Passagieraufkommens, die der
Ermittlung der Flughafenverkehre zugrunde liegt,
ist der Luftverkehrsprognose Airport Weeze, Stand
2007, enthommen. Fur das Prognosejahr 2010 wird
von ca. 2,9 Millionen Fluggasten ausgegangen.
2020 werden 4,1 Millionen Passagiere erwartet.

Die flughafenabhéngig beschéftigten Arbeitnehmer
werden entsprechend der Fluggastentwicklung fur
das Jahr 2010 auf 2.200 Beschéftigte und fur das
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Voor 2010 resp. 2020 wordt het aantal werknemers Jahr 2020 auf 3.100 Beschéftigte geschatzt.

op 2.200 resp. 3.100 geschat. Hieruit kan de vol- Daraus ergibt sich die folgende Verkehrsnachfrage:
gende verkeersproductie — en attractie worden af- Das Verkehrsaufkommen am Airport Weeze im
geleid: Voor 2010 resp. 2020 bedraagt de verkeers- Jahr 2010 wird sich auf Gber 12.000 Kfz am Tag
productie — en attractie samen meer dan 12.000 belaufen. Fir 2020 steigt dieser Wert auf tber
resp. 17.000 mtv/dag. 17.000 Kraftfahrzeuge am Tag.

Verkehrsaufkommen am Airport Weeze 2010

1.) Verkehrsaufkommen durch Fluggaste 2010 ca. 2.879.500

2.879.500 . .
280 Passagiere/Tagesfaktor - 10.284 Passagiere/ Tag

OV-Anteil =7 %
Verkehrserzeugungsrate = 0,76 > ~ 7.300 PKW/Tag im Quell- und Zielverkehr

2.) Verkehrsaufkommen durch Beschiftigte

Beschéftigte = 2.200
Anwesenheitsgrad = 0,80
OV-Anteil =5%
Besetzungsgrad =11
> 2200x080x095 = 1520x2 = 3.040 Pkw/ Tag im Quell- und Zielverkehr
1,1
3.) Besucher und Kunden = 800 Pkw/ Tag
4.) Anlieferung = 990 Kfz/ Tag

Summe im Querschnitt
an der FlughafenstraRe = 12.130 Kfz/ Tag

Abb. 6: Herleitung des durch den Flughafen verursachten Verkehrsaufkommens (2010)
Fig. 6:  Berekening van het door de luchthaven gegenereerd verkeer (2010)

Verkehrsaufkommen am Airport Weeze 2020

1.) Szenario B (,, most likely*) 2020 = 4.100.000 Fluggéaste/ Jahr

4.100.000 . .
280 Passagiere/Tagesfaktor - 14.642 Passagiere/ Tag

OV-Anteil =7 %
Verkehrserzeugungsrate = 0,76 > ~ 10.300 PKW/Tag im Quell- und Zielverkehr

2.) Verkehrsaufkommen durch Beschiftigte

Beschiftigte = 3100

Anwesenheitsgrad = 0,80

OV-Anteil = 5%

Besetzungsgrad = 11

> 3.100x0.80x095 = 2150x2 =  4.300 Pkw/ Tag im Quell- und Zielverkehr

1,1
3.) Besucher und Kunden

1.400 Pkw/ Tag

4.) Anlieferung = 1.200 Kfz/ Tag

Summe im Querschnitt
an der FlughafenstraBRe = 17.200 Kfz/ Tag

Abb. 7:  Herleitung des durch den Flughafen verursachten Verkehrsaufkommens fiir
das Jahr 2020 (Szenario ,most likely®)

Fig. 7:  Berekening van het door de luchthaven gegenereerd verkeer voor het tijdstip
2020 (scenario ,,most likely*)
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Consequenties voor de verkeersintensiteiten in
2010

De verkeersintensiteiten op de BAB A 57 zullen in
geringe mate toenemen, dit zal echter zonder ver-
dere gevolgen blijven. Van bijzonder belang voor
de luchthaven is de B 9, en dit vooral rondom
Weeze. Het ondergeschikt wegennet heeft m.b.t.
de verwachte verkeersintensiteiten voor 2010 nog
voldoende capaciteit. Op de “Sudwesttangente” bij
Weeze wordt de verkeersintensiteit voor het pro-
gnosetijdstip op ca. 14.000 mtv/dag geschat

(+ 75%). Ook in het verloop van de L 361 tussen
Weeze en de aansluiting van Airport Weeze zal de
toename van de verkeersintensiteiten groot zijn
11.400 mtv/dag). Dit betekent een verdubbeling
van de huidige verkeersintensiteiten.

Vooral op de kruispunten Willy-Brandt-Ring / Weller
Stral’e en B 9 / Kervenheimer Stralle resp. het
kruispunt Willy-Brandt-Ring / B 9 leidt de pas-
sagierstoename tot een duidelijk waarneembare
toename van de wachttijden van alle verkeersdeel-
nemers. het met verkeerslichten uitgerustte knoop-
punt Willy-Brandt-Ring / B 9 is in dit scenario reeds
in 2010 overbelast. Op het kruispunt Willy-Brandt-
Ring / Weller Stralle moet gezien de toename van
het verkeer met een verslechtering van de
verkeers-veiligheid worden gerekend.

Prognose voor het tijdstip 2020

De toename van de verkeersproductie en —attractie
leidt tot verkeersintensiteiten van ca. 20.000 mtv/
dag op de B 9 tussen de snelwegaansluiting Goch
en Weeze resp. tot ca. 22.000 mtv/dag tussen
Weeze en Kasteel Wissen. Daarmee is de beschik-
bare capaciteit uitgeput en moet met een duidelijke
afname van de doorstroming worden gerekend. De
knelpunten op de kruispunten nemen verder toe en
van een goede verkeersafwikkeling op de in 2010
reeds als kritiek aangegeven kruispunten is geen
sprake meer. Ook de L 361 zal zowel richting
Weeze (ca. 14.000 mtv/dag; toename van + 145 %)
als ook richting Wemb (ca. 7.700 mtv/dag; toename
van + 165 %) duidelijk hoger worden belast. Toch is
de doorstroming nog stabiel.

In het verloop van de ,Stidwesttangente” bij Weeze
wordt de verkeersintensiteit in 2020 op ca. 14.800
mtv/dag geschat. Vergelijkbare intensiteiten zijn
ook berekend voor de L 361 tussen Weeze en de
aansluiting van Airport Weeze. Hier leidt de sterke
toename tot intensiteiten tot ca. 14.500 mtv/dag.

Het wordt duidelijk dat vanwege de passagiersont-

Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen im
Jahr 2010

Die Querschnittsbelastung der Bundesautobahn

A 57 erhdht sich moderat und es wird zu keinen
Beeintrachtigungen kommen. Besondere
Bedeutung fir den Flughafen hat die B 9 und zwar
im Bereich Weeze. Das nachgeordnete
StralRennetz ist demgegeniber fir die
Verkehrsbelastungen im Jahr 2010 noch
aufnahmefahig. Auf der Stiidwesttangente in Weeze
wird zum Prognosezeithorizont eine Belastung von
ca. 14.000 Kfz pro Tag erreicht (+ 75 %). Auch auf
der L 361 zwischen Weeze und Anschlussstelle
des Airport Weeze wird es starke
Verkehrszuwachse geben auf 11.400 Kfz pro Tag
(Verdoppelung der heutigen Verkehrsbelastung).

Die Fluggastzunahme fiihrt insbesondere an den
Knoten Willy-Brandt-Ring / Weller Stralle und B 9/
Kervenheimer Stral’e bzw. der Knoten Willy-
Brandt-Ring / B 9 zu einem deutlich spurbaren
Anstieg der Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer.
Der signalgesteuerte Knoten Willy-Brandt-Ring / B
9 ist in diesem Szenario bereits 2010 Uberlastet.
Am Knoten Willy-Brandt-Ring / Weller Strafe ist mit
Einschrénkung der Verkehrssicherheit durch die
Verkehrszunahme bis 2010 zu rechnen.

Prognose fiir 2020

Das gestiegene Verkehrsaufkommen fuhrt dazu,
dass die B 9 mit ca. 20.000 Kfz pro Tag zwischen
der Anschlussstelle Goch und Weeze und ca.
22.000 Kfz pro Tag zwischen Weeze und Schloss
Wissen belastet ist. Die Kapazitat der Strecke ist
damit erreicht und mit einer Beeintrachtigung der
Verkehrsabwicklung ist fest zu rechnen. Die
Problemlagen an den Knotenpunkten verschéarfen
sich weiter. Die Funktionsfahigkeit der bereits 2010
an die Belastungsgrenze gestoRenen
Kreuzungspunkte ist nicht mehr gegeben. Auch die
L 361 wird wesentlich starker belastet sowohl in
Richtung Weeze mit ca. 14.000 Kfz am Tag (+ 145
Prozent) als auch Richtung Wemb mit einer
Zunahme von 165 Prozent auf 7.700 Kfz pro Tag.
Hier kann aber die Verkehrsabwicklung als ,noch*
stabil bewertet werden.

Auf der Sidwesttangente in Weeze wird zum
Prognosezeithorizont eine Belastung von ca.
14.800 Kfz am Tag erreicht. Ahnlich hoch auch auf
der L 361 zwischen Weeze und Anschlussstelle
Airport Weeze mit starken Verkehrszuwéachsen bis
auf 14.500 Kfz.
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wikkeling in het jaar 2020 zonder de geplande
Nordwesttangente Weeze met een toename van de
knelpunten en de mate van hun invloed op de door-
stroming moet worden gerekend.

Prognose voor het tijdstip 2020 incl. Nord-
westtangente Weeze

De verkeersintensiteit op de nieuwe verbinding
bedraagt naar verwachting 8.300 mtv/dag. De
belasting van het omliggende wegennet zal afne-
men. In het bijzonder geldt dit voor de volgende
verbindingen:

e B 9: Tussen de aansluiting van de nieuwe
verbinding op de B 9 en Weeze. Hier zal de
verkeersintensiteit in vergelijking met het pro-
gnosescenario 2020 A (zonder Nordwest-
tangente Weeze) met ca. 34 % van ca. 20.000
naar ca. 12.900 mtv/dag afnemen.

e Bestaande “Siuidwesttangente®; Hier zal de
verkeersintensiteit nog slechts ca. 9.200 mtv/
dag bedragen en in vergelijking met het pro-
gnosescenario 2020 A met ca. 37 % afnemen.

Naast de ontlasting van de omschreven verbindin-
gen zal vervolgens de verkeersveiligheid toenemen
en zullen de negative effecten door lawaai op mens
en milieu afnemen. Voorts zal a.g.v. de Nordwest-
tangente de bereikbaarheid van de luchthaven via
de hoofdroute duidelijk worden verbeterd. Zowel
het verkeer van als naar de luchthaven kan beter
worden gestuurd. Dit is van bijzonder belang aan-
gezien door de specifieke tijdvensters in het weg-
verkeer pieken ontstaan, die groter zijn dan het we-
gennet gemiddeld gezien kan verwerken.

Ook na realisatie van de Nordwesttangente zullen
er situaties ontstaan waarbij het stuk van de B 9
tussen de aansluiting van de nieuwe verbinding op
de B 9 en de aansluiting van de B 9 op de snelweg
nog overbelast zal zijn. Derhalve dienen in ieder
geval maatregelen te worden getroffen. Dit geldt
ook voor het stuk van de B 9 tussen het kruispunt B
9 / Willy-Brandt-Ring en kasteel Wissen. Ook hier is
de capaciteitsgrens bereikt en zal met met een
slechtere doorstroming van het verkeer moeten
worden gerekend.

Es zeigt sich, dass sich zum Zeithorizont 2020
ohne Berucksichtigung der geplanten
Nordwesttangente Weeze aufgrund der weiteren
Fluggastzunahme die Engpasssituation verscharft.

Prognose fiir 2020 mit Nordwesttangente Weeze

Auf der neuen Verbindung entsteht eine
Verkehrsbelastung von ca. 8.300 Kfz am Tag. Die
Verkehrsbelastungen der umliegenden Strecken
werden abnehmen. Die Entlastungswirkung ist
insbesondere auf den folgenden
Streckenabschnitten deutlich spirbar:

e B 9: Zwischen der Anbindung mit der neuen
Nordwesttangente und Weeze. Hier reduziert
sich die Verkehrsbelastung um ca. 34 Prozent
und betragt nur noch 12.900 gegeniber ca.
20.000 Kfz am Tag bei der Prognosevariante
2020 A (ohne Nordwesttangente).

e Vorhandene Sidwesttangente: Hier nimmt die
Verkehrsbelastung mit ca. 37 Prozent ab und
betragt gegentber der Prognosevariante 2020
A nur noch ca. 9.200 Kfz am Tag.

Neben der Entlastung, durch die der Verkehrsfluss
auf den benannten Abschnitten verbessert, die
Verkehrssicherheit erhdht und die Larm- und
Umweltbelastungen gesenkt werden, verbessert
die Nordwesttangente auRerdem die Erreichbarkeit
des Flughafens auf der wichtigsten Zufahrtsachse.
Zu- und abflieBRende Verkehre kénnen besser
gemanagt werden. Dieses ist umso wichtiger, als
dass, bedingt durch besonders stark frequentierte
Zeitfenster im Flugbetrieb, immer wieder
Spitzenbelastungen induziert werden, die die
StralReninfrastruktur weit Uber das durchschnittliche
Niveau hinaus belasten.

Auch mit der Nordwesttangente wird es auf dem
Abschnitt zwischen der Anbindung der neuen
Nordwesttangente an die B 9 und der
Anschlussstelle Goch zu Uberlastungssituationen
kommen. MaRnahmen sind daher in jedem Fall
erforderlich. Gleiches gilt fiir den Abschnitt der B 9
zwischen Knoten B 9 / Willy-Brandt-Ring und
Schloss Wissen. Auch hier ist die Kapazitat der
Strecke erreicht und ist mit einer eingeschrankten
Qualitat der Verkehrsabwicklung zu rechnen.
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Conclusies

Uide resulaten kan worden afgek i, datde nood-
zakelike aanpassigen n twee s@ppen denen te
woxen uigevoer .

hden de resulaten m etde van hetonderzoek ut
2003 worden vergekken bliktdatergeen nktuwe
knedbunten bijkom en.G ebaseerd op de geactuali-
seexde verkeersprognosen bliktheteffectvan de
knedunten op de verkeersafw kkelnhg groteri en
dibovendEn eexderdan 1 2003 werd vastgested
op zaltreden.

Vanw ege de gmoterdan vemw achte toenam e van de
passagkrsaantalen & hetnegative effectvan de
daaraan gekoppe e gmoter verkeershtensieien
reeds nu m exkbaar.Deze siuate zalop kore ter-
m i - ©t2010 - verderverskchteren.Om de
doorstrom g en de verkeersveilghed te waaror-
gen zin op korte tem in m aattregekn op de betref-
fende kmispunten noodzakelik.

Maatregelen voor de korte termijn (2010)

Aanpassig van de capacieiop de kmuispunten

e W fiyBmandtR ng /KevehererStalke /G ocher
Stafte

e KeveberrrStaRe /Kervenhein erStmaRe

Ombouw tbv.de capacieicen verkeersveiligheid
van hetkmispunt

o W ilyBrandtR g /W elerStafke

Aanbevelingen

Tot2020 zulkn de verkeersnitensieien op het
wegennetmndom de lichthaven verdertoenem en.
O fschoon de parlikse toenam e procentueelgezEn
zalafmem en zulen de uiendelike absolite
verkeershtensieien ertoe kiden datvoorl op
een aantalkridsche kmiipunten esp.dekn van het
wegennetde capacieigrens zalworden berskt.
AangezEn de noodzakelike m aatregeen diect
sam enhangen m etde ontw kkelhg van A Iport

W eeze dEnen deze reds vioegtifly, dus min
vo6r2020 te worden geraliseerd.De resulaten
van de prognoses van de passagkrsaantalen
ondetbouw en di.

Schlussfolgerung

D & Untersuchungsergebnise zegen, dass de
erforderlichen Anpassungen n zweiStufen
durchzufilhren snd.

In Vergkih zu den Exgebnissen der
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr2003 zegen
sith kene neuen Engpasssiuatonen.Aufgmund der
aktualskren Verkehrsprognosen zegtsich doch
deutlich, dass das Ausm af? derBeentr@chtung
grdRerund zeilich betrtachtet fiiherzu ew arten Bt
ak In Jahr2003 em itelt.

Aufgrmund derberis stark angestiegenen
Fliggastzahkn gbtes beris heute

E hschr@nkungen beiderVerkehrsabw rkling.

D £se Siuaton wid sth kurzfrist b zum Jahr
2010 weirrverschkchtem.Um den Verkehrsfliss
und dE Verkehrssithethetaufrechtzu ethalen,
shd kurzfristg M aRnahm en an den
Kreuzungsknoten erfordertch.

KurzfristmaBnahmen, Zeithorizont 2010

LekstungsfhgerAusbau derKnoten

e W ilyBrandtR ng /KevehererStake /G ocher
Stafke

e KeveherrStaRe /Kerenhein erStaflle

LekstungsfBhgerund verkehrssthererAusbau des
Knotens

e W iiyBrandtR g /W elerStafke

Handlungsempfehlungen

Bis zum Jahr2020 w Id dE Verkehrsbe hstung in
Flighafenum £ weieransteen. Zwarsihd de
HAhrithen W achstum sste gemngen prozentual
betrachtetgernger, aberde Summ e derBehstung
brngtdE Verkehrshfiastukturan ehigen neural-
gichen Punkten an d& G renze derLestungsffhi-
kei.DerAus-und Neubau von Netzekem enten st
daheri enhem diekten Zusamm enhang m tder
Entw tkling am A iportW eeze zu sehen, wodurch
ene fiihere Notwendigketdernachfolend
vorgeschbgenen Ausbaum anahm en erforderich
werden kann.D £ Exgebnise derzugmnde
gekgten Fliggastprognosen untem auem dEse
Zusam m enhange.
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Op de Bnge tem ih wordtgeadvieerd de volgende
maategekn (uibouw en nkruwbouw) te realseren:

Ak Bngfrstge M afdnahm en werden folende Aus-
und N eubauvorhaben em pfohken:

Maatregelen voor de lange termijn LangfristmaBnahmen

e (NEuw)bouw van de Nordw esttangente W eeze e (Neu)Bau derNoxwesttangente W eeze

C apacieiverthogende m aattegeen -uibouw - van
de vohgende wegvakken:

Lekstungsf2higerAusbau olender
S treckenabschnite :

e Tussen de aansliiing van de B 9 op de BAB e Anschlissstele Goch bi zum Knoten B 9 /

A 57 ‘AnschlisssteIe G och” en hetkmipunt
B 9 /Noxwesttangente

B 9 tussen de kmukpunten W illy-BrandtR g /
KevehererStmaRe /G ocherStaRie en
KevehererStaRe /Kerwenhein erStaie

N ordw esttangente

B 9 zw Bchen dem Knoten W illy-BrandtR g /
KevebererStake /G ocherS tafke und dem
Knoten KevekbererS talRe /Kervenhein er
Stae

Aanpassig van de capaciet (uibouw) van het
kmispunt

Lestungsf2hgerAusbau des Knotens

e WemberStake [ 361) /Flughafenanbindung
e WemberStake (. 361) /Toegangsweg
lichthaven

10
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